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Just take off the workwear, put on the biker clothes and ride with a BOOM trike into another 
world. No matter if business man or employee, if young or old, if man or woman, if single or a 
family man – on a trike, everyone can leave the daily routine behind. To feel the wind in your face, 
to glide through the landscape, that´s something that makes you feel the freedom on 3 wheels.  
As unique as the riding sensation is the triker community. Status symbols are not counting any-
more, it doesn´t matter what you are doing in your “normal life”, the only thing that counts is the 
passion of riding a trike, to have fun together and to enjoy life.
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TRIKE MANUFACTURE
STABLE MARKET VALUE BY 
HANDMADE QUALITY PRODUCTION.

Our vehicles are developed and constructed in our own manu-
factury in Sontheim, a Swabian village in the South of Germany. 

Before the final assembly however, all needed “BOOM parts” 
have to be elaborately handmade for about 120-200 hours  
(depending on model and equipment).

Not till then, the vehicles will be finished with caring  
attention to detail.

Consequently, in general about 250 hand working hours are  
necessary for each BOOM trike. 

Our vehicles may not be as plain perfect as a car which is made 
within just 4 hours by a robot, but the handwork makes them 
much more precious, exclusive and of lasting value.

BOOM Trikes with all the stainless steel parts are not only long-
living, but are made for eternity.

In September 2014, the company BOOM TRIKES celebrated its 
25th anniversary. 

28 years ago, in September 1989, the construction of the first 
prototypes was started. On 29.01.1990, Christine and Wolf-
gang Merkle as well as Hermann Böhm founded the one-man 
company “BOOM Exklusivfahrzeuge” which later became 
BOOM TRIKES Fahrzeugbau GmbH. Since 1992, after a move, 
the head office is located at Sontheim/Brenz, a Swabian village 
in the South of Germany.

BOOM TRIKES established itself very quickly on the market and 
was able to double its turnover every year in the early days.

1995, after over 700 sold units and a 40 % market share, 
BOOM TRIKES achieved the market leadership. In 1997, as first 
trike producer, BOOM TRIKES was certificated in accordance 
with the DIN EN ISO 9001. An extremely high quality and secu-
rity level was achieved. Until today, the German TÜV is severely 
controlling this quality level every year.

In 1998, the next obstacle, the European homologation for all 
BOOM TRIKES models, was surmounted. From this moment,  
BOOM TRIKES was able to deliver all trike models to the  
European market. Also outside of the EU, BOOM TRIKES  
delivers vehicles to all over the world. BOOM trikes do not only 
drive in the Alps, but also in Africa, Australia, the Andes or on 
the highways overseas. 

BOOM trikes are not only means of transportation, but became 
more and more a life philosophy, related to Harley Davidson, 
but on 3 wheels. A life philosophy that allows for freedom and 
adventure, travel desire and closeness to nature. 

To experience the trike fascination together with their families 
and friends represents more than a hobby to many trikers –  
it is simply their life.

The success of BOOM TRIKES is also due to the fact that each 
time at the right moment, the right products have been laun-
ched to the market. 

So now the company offers 4 different trike models. Direc-
tor Wolfgang Merkle: “Our efforts for the future are: offering 
our trike customers a large range of new vehicles with the best 
cost-benefit perspective on the market.” 

In the last 2 years another milestone was set by building the 
new manufacturing facility in Sontheim an der Brenz. BOOM 
TRIKES profess themselves clearly to the manufacturing base 
Germany. Approximately 10.000 trikes built so far are without 
exception made in Germany. All BOOM trikes are developed 
and constructed in our own construction department. The  
trikes can be built in series in the new and roomy assembly hall 
with shorter distances for the workers. Spray painting is done 
on site. That means that special requests can be realized very 
fast. In the big storehouse, more than 7.000 different compo-
nent parts are available in sufficient quantity for the production 
and shipping. 

All BOOM trikes are developed and built in our own construc-
tion department. 

Nowadays, about 30 employees are operating at the head  
office of BOOM TRIKES in Sontheim and 40 more collaborators 
are working in a subsidiary, where spare parts are made.

Over 200 suppliers are providing parts to BOOM TRIKES. The 
BOOM TRIKES network covers approx. 100 dealers and lo-
cations, half of them in Germany and the other half all over 
the world. Altogether, according to Wolfgang Merkle,  
“approximately 300-400 persons are working with the product  
BOOM TRIKES, and this already for 25 years. A reason to be  
really proud!”

LEADING EDGE BY EXPERIENCE
A big and representative survey (Comparison of the biggest 
European trike manufacturers) among the readers of the  
TRIKE-Magazin confirms our work:

BOOM Trikes Quality:	 N° 1

BOOM Trikes Design:	 N° 1

BOOM Trikes Resale value:	 N° 1

The last years, the trike sector experiences an increasing popu-
larity. The reasons are that compared to bikes, trikes are non-
tilting, have a reverse gear and can be driven with a car license. 
On request, the trike can be equipped with a big trunk, ideal for 
two persons travelling with lots of luggage.

Compared to a bike, not only the driver,  but also the co-driver 
is well integrated in the vehicle and is seated in an extremely 
comfortable and protected way. To ride a trike not only repre-
sents pure freedom, but compared to most of the bikes, a trike 
„Made in Germany“ is also a good investment with high value.

TRIKE VS. BIKE

since 1989

25 
Years

25 
Years

BOOM TRIKES
PRODUCES EXCLUSIVELY 
“MADE IN GERMANY”

The company founders W. Merkle and H. Böhm in the early 
years.

Our self-imposed high quality management system, organized according to 
the rules of ISO 9001 and strictly controlled by the German TÜV each year also 
guarantees the constant high quality level of our products.

BOOM TRIKES Manufacture in the year 2017.

BOOM TRIKES in the year 1992.BOOM TRIKES in the year 1989.

More thanMore than

(Source: TRIKE-Magazin)



TRIKE MANUFACTURE IN SONTHEIM AN DER BRENZ, GERMANY
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MODELOVERVIEW •	�GRP-bodywork with big trunk  
(New Highway, Mustang, Mustang Family)

•	�Comfort fork Ø 48 mm with 2 Koni gas-pressurised  
shock absorbers

•	��10 different standard colours,  
painted in gel coat technique (not for Low Rider)

•	Sport seats with lateral hold, waterproof

•	�Front wheel 170/60-17 on 5,00x17 alloy rim,  
Compressor design, chrome

•	�Rear wheels 295/50 on 10x15 alloy rims,  
whole pattern design, chrome

•	Modern rear alloy chassis

•	Bilstein gas-pressurised shock absorbers

•	�Brake and clutch1 pedal in black

•	�Quick adjustment of clutch1 pedal 
(1 not applicable on automatic models)

•	Exhaust system Sport 4in1, polished stainless steel

•	Dual-circuit integral brake system

•	Brake booster, front and rear disc brakes

•	Headlights bracket in polished stainless steel

•	2 additional headlights mounted on the fork

•	�Sport Touring handlebars in polished stainless steel,  
Ø 22 mm

•	Hazard warning lights

•	�Instruments unit with speedometer, revolution counter, 
trip recorder, voltmeter, water temperature gauge, clock

•	Vehicle tool kit, first-aid kit with warning triangle

•	Waterproof electro-safe

•	Chrome grips, chrome pedal linings

•	Rearview mirror chromed

•	Passenger arm rests

•	�Handbrake faced with stainless steel  
and stainless steel grip

•	Preparation for navigation system

•	12 V socket

• ABS prepared

•	Automatic brake proportioning front and rear wheels

•	Steel braided brake lines

•	Warning waistcoat

Big trunk:
for New Highway, Mustang and 
Mustang Family.

Wide-base tyres: Rear 295/50 with rim 
protection on 10x15 rims.

COMPREHENSIVE STANDARD EQUIPMENT “BASIC”

Frame: Plastic coated with car 
standards (salt spray test 600 h). 
Increased corrosion protection by 
4-phases handling. Thick wall-
thickness. Buckling resistant and 
optimal riding quality.

Electro-safe: Waterproof and 
neatly stored electronic.

Handbrake: Faced with stainless steel  
and stainless steel grip.

Attachment parts: Over 50 new 
stainless steel parts instead of 
galvanized or coated parts, as 
stainless steel tank, expansion tank, 
engine holder, gear box holder, 
engine facing, coolant facing, 
handbrake facing, air shields, 
miscellaneous small parts as well 
as all mounting parts.

Chassis: Alloy semi-trailing 
link axle with adjustable 
Bilstein threaded suspension 
and 3 selectable springs: soft, 
medium, hard.

Modern instrument cockpit:
Digital display of all necessary 
information, with diode technique.

Manual transmission Automatic transmission

Motor 1,5 l (110 HP) 1,6 l VTI (115 HP) 2,0 l (140 HP) 2,0 l Turbo (250 HP)

Low Rider
Classic design 
with modern engine

4 gears
Lateral gear change
V max = 160 km/h
Towing capacity 368 kg
2 seats

---- ---- ----

New Highway
Compact and agile

5 gears
Selectable middle or lateral 
gear change
V max = 160 km/h
Towing capacity 307 kg
2 seats 

---- ---- ----

Mustang
Sportive touring trike  
with big trunk

5 gears
Selectable middle or lateral 
gear change
V max = 160 km/h
Towing capacity 312 kg
2 seats

4 gears
Torque converter
V max = 165 km/h
Towing capacity 362 kg
2 seats

4 gears
Torque converter
V max = 180 km/h
Towing capacity 362 kg
2 seats

6 gears
Torque converter
V max = 235 km/h
Towing capacity 362 kg
2 seats

Mustang Family
Fun travelling for  
the whole family

5 gears
Selectable middle or lateral 
gear change
V max = 160 km/h
Towing capacity 312 kg
3 seats

4 gears
Torque converter
V max = 165 km/h
Towing capacity 362 kg
3 seats

4 gears
Torque converter
V max = 180 km/h
Towing capacity 362 kg
3 seats

----

All models are prepared for 
ABS and can be retrofitted 
after introduction of series 
production for normal 
surcharge.
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ADVANTAGE EQUIPMENT “ADVANCE” FULL EQUIPMENT “ULTIMATE”
Includes “Basic” equipment and additionally: Includes “Basic” and “Advance” equipment and additionally:

•	� Exhaust system 4in4, polished stainless steel with preparation for  
exhaust valve (for New Highway, Mustang and Mustang Family)

•	� Leg protection bar and luggage rack, polished stainless steel, Ø 60 mm

•	 Stabiliser (rear axle)

•	� Comfort fork Ø 60 mm, polished stainless steel with 2 Koni  
shock absorbers

•	 Main headlights, design "Bullet"

•	 Additional headlights 6,5“

•	� High performance brake system (rear) with ventilated brake discs and 
big brake calipers

•	� Front wheel 200/50-17 on 5,50x17 alloy rim, Shark design chrome  
Rear wheels 295/50-15 on 10x15 alloy rims, Shark design chrome

•	� BOOM rear spoiler, black (New Highway, Mustang and Mustang Family)

•	 Comfort seats sewn by hand

•	� Bi-Colour standard colours painted in gel coat technique  
(for New Highway, Mustang and Mustang Family)

•	� Rear mudguards optional in design “Shark” or design “Style”  
(for Mustang and Mustang Family)

•	� Pedal(s), foot rest mounting, passenger bar, luggage rack 
and bumper. At Family additionally passenger retaining 
clamp, all in polished stainless steel.

•	Optional frame extension (10 cm)
•	� Comfort fork Ø 76 mm, polished stainless steel,  

with 2 Koni shock absorbers and internal wires
•	� Touring handlebars Ø 38 mm, optional Touring handlebars 

wide Ø 42 mm, polished stainless steel
•	Tiptronic on handlebars (automatic models)
•	Design mirrors, black
•	Exclusive BOOM/VDO premium instruments unit
•	� Cockpit fairing with headlights or optional additional  

headlights 6,5”
•	 Jet Light System, optional main headlights design “Bullet”
•	Daytime running light (integrated in bulb holder)
•	� Reversing lights for stainless steel bumper (for Mustang 

and Mustang Family)
•	High-quality Garmin navigation system (waterproof)
•	Alarm system
•	� Racing brake system with 360 mm brake discs, 

red painted, for 18“ wheels (for New Highway, Mustang 
and Mustang Family), optional high performance brake sys-
tem

•	� Front wheel 200/50-17 on 5,50x17 alloy rim, Shark design 
chrome, optional Compressor design chrome or matt black  

	� Rear wheels 295/30-18 on 11x18 alloy rims, Shark design 
chrome, optional Compressor design chrome or matt black 

	� optional rear wheels 295/50-15 on 10x15 alloy rims,  
Shark design chrome

•	Liftomatic
•	Seat heater front and rear (Family rear middle)
•	Bi-colour special colours or standard colours optional
•	� Seats in black, lateral supports in black, optional lateral 

supports in red or grey

Exhaust system 4in4

Additional headlights 6,5”

BOOM rear spoiler, black Mudguards design “Shark” Mudguards design “Style”

High performance brake system (rear) Rear alloy rims design “Shark”,  
chrome 10x15”

Main headlights design “Bullet”

Touring handlebars  
Ø 38 mm

Cockpit fairing

Racing brake system Set of wheels  
“Shark” design  
Rear wheels 10x15”

Set of wheels  
“Shark” design  
Rear wheels 11x18”

Set of wheels 
“compressor” design 
chrome

Set of wheels 
“compressor” design 
matt black

Jet Light System Daytime running light/
Reversing lights

Navigation system Liftomatic

Touring handlebars wide 
Ø 42 mm

Tiptronic  
(automatic models)

Design mirrors BOOM/VDO premium 
instruments unit

Comfort fork Ø 76 mmStainless steel package Stainless steel package Stainless steel packageStainless steel package

Leg protection bar and luggage rack, 
stainless steel, Ø 60 mm

In case of additional equipment of the “Ultimate” version, the basic equipment is not applied.

In case of additional equipment of the “Advance” version, the basic equipment is not applied.

OUR THREE EQUIPMENT VERSIONS:
Basic	� It’s the basic version, without any extras, however as of 

model year 2016 with serial big trunk (New Highway, 
Mustang, Mustang Family), Bilstein suspension, wide- 
base tyres, and much more. A comprehensive standard 
equipment! 

Advance	� It’s our most chosen version with numerous extras. The 
Advance version offers a top price-performance ratio!

Ultimate	� It’s our full equipment with all extras! (excluding in-
dividual extras). Attention: No other trike manufacturer 
worldwide has such a comprehensive full equipment  
package like BOOM with alloy chassis, Jet Light system, 
Liftomatic, premium VDO instruments and much more. 
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LOW RIDER
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LOW RIDER ADVANCE

LOW RIDER

Engine 
1,5 l 4-cylinder in-line engine 
with controlled catalytic converter

Power 110 HP (81 kW)

Gears (forward/reverse) 4/1

Torque 140 Nm at 3.000 min-1

Max. speed 160 km/h

Fuel consumption/Range 
approx. 5 - 7 l/100 km / 400 - 600 km

Type of fuel 
Super unleaded 95 ROZ or E10

Fuel capacity 38 l

Frame 2-parted

Body ABS plastic

Dry weight 
approx. 730 kg (depending on equipment)

Gross vehicle weight 1.000 kg

Vehicle load capacity 
approx. 195 kg (depending on equipment)

Towing capacity 368 kg

Dimensions (depending on equipment) 
Length	3.555 - 3.680 mm 
Width	 1.840 - 1.860 mm (depending on tyres) 
Height	 1.200 - 1.440 mm

No. of seats 2

Service interval all 10.000 km

Guarantee 2 years
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TACLASSIC DESIGN, COMBINED WITH 

MODERN TECHNOLOGY
An extremely deep and comfortable seating position excels the Low 
Rider. Outstanding handling characteristics combined with elegant 
design inspire its special character. 

A generously dimensioned steel framework has worked satisfacto-
rily in the hard every day life of renting applications. Since 2005, the 
Low Rider is available in the Muscle version with a modern 4-cylinder  
in-line engine. Since model year 2016 with an increased-power rated 
engine 1,5 l (110 HP) in our range. 

A clearly increased maximum speed as well as more power in all sit-
uations of life and less consumption has pushed the classic “Beetle 
trike” out of the market. The Low Rider Muscle is a beautiful and up-
to-date trike, which unites most modern vehicle construction tech
nology with conventional design in unique harmony.

Optional extras: Stainless steel package, Touring handlebars Ø 38 mm, paint
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LOW RIDER ADVANCE

Optional extras: Stainless steel package, Touring handlebars Ø 38 mm, paint
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NEW HIGHWAY

Advance Version

Rear lights only for export – not available for Europe
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NEW HIGHWAY ULTIMATE

without rear spoiler

Middle gear change (optional lateral gear change)
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As short version:

available for drivers with a body height of approx. 160 cm to approx. 180 cm.

As long version:

for drivers with a body height starting from 180 cm,  
a frame extension is recommended.

NEW HIGHWAY

Engine 
1,5 l 4-cylinder in-line engine 
with controlled catalytic converter

Power 110 HP (81 kW)

Gears (forward/reverse) 5/1

Torque 
140 Nm at 3.000 min-1

Max. speed 160 km/h

Fuel consumption/Range 
approx. 5 - 7 l/100 km / 400 - 600 km

Type of fuel 
Super unleaded 95 ROZ or E10

Fuel capacity 38 l

Frame 
2-parted tubular frame, bolted

Body Wear-resistant GRP

Dry weight 
approx. 635 kg (depending on equipment)

Gross vehicle weight 1.000 kg

Vehicle load capacity 
approx. 290 kg (depending on equipment)

Towing capacity 307 kg

Dimensions (depending on equipment) 
Length	3.675 - 3.875 mm 
Width	 1.680 - 1.945 mm (depending on tyres) 
Height	 1.390 mm

No. of seats 2

Service interval all 10.000 km

Guarantee 2 years
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MUSTANG TRIKES
COMFORTABLE SPORTY WAY TO TRAVEL

With its 4 different selectable engines, the Mustang ushers a 
new era in the trike sector. Not only thanks to the compactness, 
mobility and driving agility but also due to the extremely 
comfortable seating position and the extraordinary design, the 
Mustang is the trike everyone is talking about. Meanwhile, the 
Mustang is the best-selling trike of the BOOM product range 
and it is also available as 3-seater. Because of the deep and 
secure seating position, the co-driver is sitting well-protected 
behind the driver and is at the same time able to glance over 
him. On request, the seats can be bolstered up free of charge 

for smaller passengers in order to allow them to have the same 
good view despite of the low seat position. Since model year 
2016, the Mustang disposes of a standard convenient trunk 
with 240 l storage space.

As short version: available for drivers with a body height of 
approx. 160 cm to approx. 180 cm.
As long version: for drivers with a body height starting from 180 
cm, a frame extension is recommended.

BEING COMFORTABLY SEATED

LARGE STORAGE SPACE
Big 240 l trunk - standard for Mustang and Mustang Family.

EASY TO MAINTAIN
Liftomatic: with only one hand movement, the complete 
technology is accessible for maintain services (optional extra).

Comfortable, waterproof seats sewn by hand are 
standard for our versions “Advance” and “Ultimate”.
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Equipment “Advance”
Optional extras: Stainless steel package, Touring handlebars wide Ø 42 mm,  
rear wheels “Shark” design 11 x 18”, BOOM/VDO premium instruments unit.

MUSTANG

Engine 
4-cylinder in-line engine 
with controlled catalytic converter

Power 
from 110 HP (81 kW) to 140 HP (103 kW)

Gears (forward/reverse) 
5/1 manual transmission / 4 gears automatic 
transmission

Max. speed 
from 160 km/h to 180 km/h  
(depending on motorization)

Fuel consumption/Range 
approx. 5 - 10 l/100 km / 350 - 600 km 
(depending on motorization)

Type of fuel 
Super unleaded 95 ROZ or E10

Fuel capacity 38 l

Frame 2-parted tubular frame, bolted

Body Wear-resistant GRP

Dry weight 
approx. 645 kg to 745 kg  
(depending on equipment)

Gross vehicle weight 
1.000 kg to 1.100 kg (depending on motorization)

Vehicle load capacity 
approx. 280 kg (depending on equipment)

Towing capacity 
312 kg to 362 kg (depending on motorization)

Dimensions (depending on equipment) 
Length	3.675 - 3.875 mm 
Width	 1.680 - 1.945 mm (depending on tyres) 
Height	 1.350 mm

No. of seats 2

Service interval all 10.000 km

Guarantee 2 years
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MUSTANG ULTIMATE
MUSTANG TRIKES
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RPM
Torque
(Nm)

Power
(kW)

2000 304.7 63.8

2500 398.8 101.1

3000 348.1 109.4

3500 345.5 126.7

4000 345.6 144.8

4500 343.5 161.9

5000 332.0 173.9

5500 314.8 181.3

6000 280.6 176.3

6500 228.8 155.8

Max Power kW/rpm 181/5500

Max Torque Nm/rpm 398/2500

Max Const. rpm 6500

Max Intermit. rpm 6800
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2.0 GTDi Eco-Boost – 250 PS (181 kW)
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Magazin
Extract of the TRIKE-Magazine 3/16

235 km/h are an announcement, that 
does not leave anybody cold. The 
BOOM newcomer will be clear up with 
the prejudge of many a biker, that tri-
kes are slowly chugging through the 
landscape. Nevertheless, it also possib-
le to cruise relaxed with 250 HP.
In any case the Trike-Magazine is curi-
ous about the first test drive and surely 
we’ll report about it in detail.With its new 2.0 liter turbo 

engine, the Mustang ushers 
a new era in the trike sector. 
It is the world‘s fastest stan-
dard trike with a max. speed 
of 235 km/h.
Not only thanks to the com-
pactness, mobility and dri-

ving agility but also due to 
the extremely comfortable 
seating position and the ex-
traordinary design, the Mus-
tang is the trike everyone is 
talking about.  Thanks to the 
deep and secure seating po-
sition, the co-driver is sitting 

well-protected behind the 
driver and is at the same time 
able to glance over him. The 
Mustang disposes of a stan-
dard convenient trunk with 
240 l storage space. Low pro-
file tyres 295/30 on 18-inch 
alloy rims are also availab-

le on the Turbo as standard 
equipment as well as a racing 
brake system, that guarantees 
the necessary deceleration. 
The excisting body design 
stays the same, except of the 
air scoop. 

Engine:........................................................................................ 2.0 GTDI EcoBoost

Manufacturer:...................................................................... Ford Motor Company

Engine type:....................................................................4-cylinder in-line engine,  

DOHC double overhead camshaft

Engine block:............................................................................................Aluminium

Cylinder head:..........................................................................................Aluminium

No. of valves:............................................................................................................16

Power:..............................................................................................250 PS (181 kW)

Torque:................................................................................. 398 Nm @ 2500 U/min.

Turbo:..................................................................................................................Single

Cubic capacity:.......................................................................................... 1999 ccm

Compression rate:............................................................................................. 9.3 :1

Weight:...............................................................................................................140 kg

Dimensions:.............................................................................. 679 x 664 x 568 mm

Fuel system:............................................High pressure direct injection engine

Gears forward/back:..................... 6 gears automatic gearbox with tiptronic

Top speed:....................................................................................................235 km/h

Speed-up 0-100 km/h :............................................................................. in 4,7 sec.

Fuel consumption/range :........................approx. 8-10 l./100 km / 250 - 400 km  

(depending on driving)

Fuel:........................................................................Super unleaded 95 ROZ or E10

Fuel capacity:........................................................................................................ 32 l

Frame:..................................................... 2-partly tubular frame, steel, screwed

Chassis:..............................................................................................non-aging GRP

Dry weight:.........................................................................................approx. 780 kg

Gross vehicle weight:.................................................................................. 1.100 kg

Possible vehicle load capacity:.....................................................approx. 320 kg  

(depending on equipment)

Possible towing capacity:....................................................................362 kg (EU)

Dimensions (depending on equipment): 

Length:............................................................................................3.675 - 3.875 mm

Width:...............................................................................................1.680 - 1.945mm

Hight:............................................................................................................ 1.350 mm

No. of seats:................................................................................................................2

Service interval:............................................................................every 10.000 km

Guarantee:....................................................................................................... 2 years

Made in Germany

The trike-manufactory BOOM TRIKES makes the  
pulse of friends of the hot tires accelerate with 
the introduction of the fastest standard trike  
in the world.

Due to the huge power the intercooler (A) is larger. 
The exhaust turbocharger (B) and the catalyst (C) are in the back of 
the engine. Thus the water cooler can stay at his place in front of the 
engine. However it will be replaced by a high performance coolant,  
that it specially produced.

2 airscoops in series get replaced 
by a bigger Turbo-scoop (intercooling).

TECHNICAL DATA
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MUSTANG FAMILYMUSTANG TRIKES
MUSTANG FAMILY
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The Mustang is also available as Family trike with 3 
seats. Based on the established previous Family II Muscle 
model, the chassis has been re-designed. When you drive 
with only two persons, the co-driver can sit centrally. 
Due to the folding passenger protection bar, getting 
on or off the trike is quite easy for the co-driver. The 
width of the passenger seat was enlarged by approx. 
10 cm. The windbreak and the center of gravity are 
optimized by considerably deeper positioned seats. The 

standard trunk of 240 liters and the big luggage rack 
of the Mustang Family trike offer storage space for the 
whole family. 

As short version: available for drivers with a body height 
of approx. 160 cm to approx. 180 cm.
As long version: for drivers with a body height starting 
from 180 cm, a frame extension is recommended.
The Mustang Family, too, is upgradable with a Liftomatic.

MODIFICATION SYSTEM 
FOR FAMILY MUSTANG SEATS

All Mustang Family models 
will generally be delivered 
with 3 individual seats  
with continuous seating area. 
Also standardly delivered: the 
movable head support  as 
well as the 3 seater protection 
bar . Therefore, as standard 
version, the trike can be driven 
by 1, 2 or 3 persons.
In order to offer a higher 
comfort to our customers, 
we also provide as an option 
the exchangeable seat (for 
2 persons)  which will be 
delivered together with a 2 
seater protection bar .

Serial equipment:
Standard seat 3 places
and
protection bar 3 
places

Optional:
Exchangeable seat 
2 places
and
protection bar 2 
places

Standard seat 
3 places
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MUSTANG FAMILY ADVANCE MUSTANG FAMILY

Engine 
4-cylinder in-line engine 
with controlled catalytic converter

Power 
from 110 HP (81 kW) to 140 HP (103 kW)

Gears (forward/reverse) 
5/1 manual transmission / 4 gears automatic 
transmission

Max. speed 
from 160 km/h to 180 km/h  
(depending on motorization)

Fuel consumption/Range 
approx. 5 -10 l/100 km / 350 - 600 km 
(depending on motorization)

Type of fuel 
Super unleaded 95 ROZ or E10

Fuel capacity 38 l

Frame 2-parted tubular frame, bolted

Body Wear-resistant GRP

Dry weight 
approx. 653 kg to 745 kg  
(depending on equipment)

Gross vehicle weight 
1.000 kg to 1.100 kg (depending on motorization)

Vehicle load capacity 
approx. 280 kg (depending on equipment)

Towing capacity 
312 kg to 362 kg (depending on motorization)

Dimensions (depending on equipment) 
Length	 3.675 - 3.875 mm 
Width	 1.680 - 1.945 mm (depending on tyres) 
Height	 1.350 mm

No. of seats 3

Service interval all 10.000 km

Guarantee 2 years

TE
C

H
N

IC
A

L 
D

A
TA

Optional extras: BOOM/VDO premium instruments unit, stainless steel package, Touring handlebars wide Ø 42 mm.
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MUSTANG FAMILY ADVANCE

Optional extras: BOOM/VDO instruments unit, stainless steel package, Touring handlebars wide Ø 42 mm
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Trike of the Year 2016

Mustang Automatik14 15

Nichts beschäftigt die einzig noch ver-

bliebenen Großserien Trike-Herstel-

ler BOOM Trikes und rewaco in den 

vergangenen Jahren so sehr, wie die 

Automatisierung ihrer Trikes, sozusa-

gen das „next big thing“ der Branche. 

Anfangs setzten sie hierfür sogar Ihre 

Karten auf eine Entwicklungs-Koope-

ration, deren Ergebnis der RF1 GT 

2.0 ATM bei rewaco und Mustang 2.0 

Automatik bei BOOM war. Angetrie-

ben jeweils von einem 2.0 ltr. Motor 

mit 4-Gang Automatik von Peugeot 

(140 PS). Kraftvoll und durchzugs-

stark, aber eben eine identische An-

triebseinheit implementiert in die je-

weiligen Trike-Rahmen der Hersteller. 

Mittlerweile hat sich das Blatt gewen-

det. BOOM bleibt seinem europäi-

schen Entwicklungs-Partner Peugeot 

treu und rundet die Automatik-Palette 

mit einem aus Frankreich stammen-

den 1,6 ltr. Motor (115 PS) mit 4-Gang 

Wandler-Automatik nach unten hin ab. 

Rewaco setzt auf eine belgisch-asiati-

sche Mischung aus 7-Gang Riemen-

Getriebe, entwickelt bei Punch Pow-

ertrain und einem 1,5 ltr (110 PS) von 

Mitsubishi (optional auch als Turbo-

Variante mit 140 PS erhältlich). Voll-

kommen unterschiedliche Konzepte 

also, jedoch mit dem gleichen Ziel: 

Nicht schalten – nur genießen! 

Aber machen wir uns nichts vor. Wenn 

die Hersteller Fachpublikum zum Aus-

probieren eines neuen Serien-Modells 

einladen, geschieht das immer unter 

idealen Bedingungen, denn schließ-

lich wollen sie mit ihrem Produkt 

Rewaco vs. BOOM
Automatik-Trikes im Vergleich

auch glänzen (und es verkaufen). 

Tolle Location, beste Witterungs- und 

Straßenverhältnisse (aber entspricht 

beispielsweise ein Flughafen-Rollfeld 

den Straßen, die ein Normal-Triker so 

befährt?) und dann nur auf einen Tag 

begrenzt. Um zu sagen, ob einem das 

Fahrzeug/Konzept zusagt, sicherlich 

ausreichend. Aber auch, um festzustel-

len, ob der schöne Schein den harten 

Bedingungen des Alltags standhält? 

Sicher nicht! Mehr als die Oberfläche 

ankratzende Tests sind nicht möglich. 

Dauertests, wie sie bei den Automobil-

Fachzeitschriften gang und gäbe sind, 

wären ein probates Mittel. Fahrzeuge 

für monatelange und zehntausende 

Kilometer abspulende Test sind von 

den Herstellern aber nicht zu bekom-

men. Auch aus Zeitgründen ist die 

Durchführung eines solchen Tests 

ein Ding der Unmöglichkeit. Es gibt 

jedoch Fahrzeuge, die genau oben 

genannte Bedingungen erfüllen: Ver-

mietfahrzeuge. Diese spulen während 

der Saison bis zu 30000 km ab, fah-

ren Pässe, Autobahn, Landstraße und 

Überland. Werden bei Wind und Wet-

ter von wechselnden Fahrern bewegt 

und sicherlich nicht geschont. Und 

spätestens beim Kundendienst zeigt, 

sich wer nicht nur Qualität verspricht, 

sondern auch baut. 

Hier deshalb die persönlichen Erfah-

rungen, die wir mit einer rewaco RF1 

GT 1,5 Automatik und einem Mustang 

1.6 Automatik im Alltagsbetrieb unse-

rer Vermietung sammeln durften. 
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Die Getriebe 

Die Automatik-Getriebe bilden das Herz-

stück und gleichzeitig auch das größte 

Unterscheidungsmerkmal bei den Auto-

matik-Modellen der beiden Hersteller..

BOOM setzt bei seinen Modellen auf 

Wandler-Automatikgetriebe, rewaco auf 

CVT-Riemen-Getriebe.. Beim Riemen-

Getriebe läuft zwischen zwei konischen 

Variatorscheiben ein Metallriemen. 

Durch Veränderung des Abstands der 

beiden Kegel der Variatorscheibe ändern 

sich die Radien, auf denen der Riemen 

auf den Kegelscheiben läuft und somit 

die Übersetzung. Theoretisch wären 

unendlich viele Übersetzungen mög-

lich, Punch Powertrain begrenzt diese 

beim VT2 jedoch auf sieben mögliche 

Abstufungen, damit die Motordrehzahl 

der Geschwindigkeit nicht allzu ext-

rem vorauseilt (den Effekt kennt man 

bei Motorrollern unter der Bezeichnung 

„Gummiband-Effekt“). Der Kraftschluss 

erfolgt über eine Nass-Lamellenkupp-

lung. Ein Nachteil ist, dass bei extrem 

langsamen Bergauffahrten die Kupplung 

zum Überhitzen neigt. Auch die Latenz-

zeit zwischen Gas wegnehmen und dem 

Herunterschalten und Einbremsen ist 

gerade für Kolonnen-Fahrten eindeutig 

zu lang, es drohen Auffahrunfälle. CVT-

Getriebe fristen in Europa im PKW-Be-

reich ein Nischendasein. Etablierungs-

versuche wie z.B. die Audi multitronic 

oder Ford Durashift änderten nichts an 

der mangelnden Akzeptanz der Kunden. 

Die Standzeit war einfach viel zu gering. 

Nur im 2-Rad-Segment werden diese in 

großem Umfang verbaut. Anders jedoch 

im asiatischen Raum, wo das VT2 auch 

produziert wird. Hier ist bereits jedes drit-

te Automatik-Getriebe in Kleinwagen ein 

Riemengetriebe. 

Vollautomaten mit Drehmomentwandler, 

wie BOOM sie verbaut, sind in Europa 

und den USA immer noch die Wahl, 

wenn es darum geht, ein Fahrzeug zu 

automatisieren. Die Übersetzung der 

einzelnen Gänge erfolgt konventionell 

über eine Kombination von Planeten-

getrieben mit Lamellenkupplungen und 

Lamellenbremsen. Der Kraftschluss er-

folgt über einen Drehmomentwandler, 

dessen Vorteil unter anderem nahezu 

verschleißfreies Anfahren und eine Er-

höhung des Drehmoments sind. 

Beide Hersteller bieten für ihre Model-

le einen Handschaltmodus, bei dem 

die Gangstufe manuell gewählt werden 

Die Motoren 
Leistungsstarke, verbrauchsarme Motoren gehören heute zum Standardre-

pertoire der Trike-Hersteller. So auch in der Einsteiger Automatik-Klasse. 

Rewaco befeuert seine RF1 GT, ST und LT Modelle mit einem in China gefer-

tigten 1,5 ltr. MIVEC 4-Zylinder Reihenmotor mit 110 PS und 145 Nm maxi-

malem Drehmoment aus dem Hause Mitsubishi. MIVEC steht für „Mitsubishi 

Innovative Valve timing Electronic Control system“, also eine variable Ventil-

steuerung für Leistungs-und Drehmomentgewinn und zur Kraftstoffeinspa-

rung. Ein ähnliches System, nämlich das von BMW und Peugeot entwickelte 

VTi (Variable Valve Lift and Timing injection), findet seine Verwendung in dem von BOOM im Mustang verbauten 1,6 ltr. Peugeot VTi 

4-Zylinder Reihenmotor mit 115 PS und 150 Nm maximalem Drehmoment aus der Nähe dem französischen Lille. Beide Motoren 

entsprechen somit dem aktuellen Stand der Technik. Ein niedriger Kraftstoffverbrauch erfreut die Fahrer, höhere Wartungsintervalle 

Vermieter und Besitzer. 

Rewacos Serviceöffnung ist nichts 

für dicke Arme

Dank Hubmatik ist der Motor, sowie alle Anbauteile 

bei BOOM sehr gut zugänglich

Doppel-Querlenker

mit Bilstein-Gewindefahrwerk bei 
Rewaco

Seitenaufprallschutz bei Rewaco

Trapezgabel mit einem zentralen 

Federelement bei Rewaco

Moderner Alu-Schräglenker

mit Bilstein-Gewindefahrwerk bei 

Boom

Beinschutz- und Gepäckaufnahme-

bügel bei Boom

Schwingengabel mit geschobener 

Kurzarmschwinge, zwei Federelemente
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kann. Rewaco setzt hierfür einen selbst 

entwickelten Schaltring ein, dessen Be-

dienung eigentlich nur mit dem Dau-

men erfolgen soll. In der Praxis und mit 

Handschuhen benötigt man eher zwei 

Finger. BOOM setzt auf eine konventi-

onelle Schalter-Einheit mit zwei Tastern 

zum Gangwechsel. Dicke Finger sollte 

man aber auch hier nicht haben. Beiden 

gemein ist die Tatsache, dass beim Fah-

ren die Hände nicht mehr vom Lenker 

genommen werden müssen. Gerade bei 

Passfahrten ein absoluter Zugewinn an 

Fahrspass, Sicherheit und Komfort. 

Beide Fahrzeuge schalten tadellos, 

konzeptbedingt mit leicht spürbaren 

Unterschieden beim Gangwechsel. Die 

rewaco zieht sauber und konstant durch, 

beim BOOM sind Schaltstufen bemerk-

bar. Aber eins haben sie beide gemein, 

einmal daran gewöhnt, möchte man die 

Automatik nicht mehr missen. Vom Fahr-

spass her sind beide Getriebe gleichwer-

tig und bieten technisch gesehen doch 

komplett unterschiedliche Ausgangsvor-

aussetzungen. 

CVT oder Wandler-Vollautomatik, si-

cherlich mehr eine Glaubens-denn 

Technikfrage. Vielleicht aber eine des 

Patriotismus, kommen die Motoren und 

Getriebe für BOOM doch aus Europa, 

die für rewaco aus dem Reich der Mitte 

Endtopf bei Rewaco Boom bietet variable Designs, mit der optionalen Soundaus-

puffanlage läßt sich der Klang von sonor zu sportlich ändern 
und haben bereits vor ihrer ersten Fahrt 

eine halbe Erdumrundung hinter sich. 

Welche Variante standfester ist, wird 

sich leider erst in einigen Jahren zeigen. 

Die Rahmen/Fahrwerke 
Beim Fahrwerk zeigt sich ein weiterer 

deutlicher Unterschied. Zwar setzen bei-

de Hersteller auf Rohrprofilrahmen mit 

Bilstein-Gewindefahrwerken und Mittel-

motor-Konzept, jedoch in komplett unter-

schiedlicher Ausgestaltung. BOOM ver-

baut hinten Alu-Guss-Schräglenker, die 

eigens für den Einsatz im Trike mittels 

CAD konstruiert wurden. Rewaco setzt 

auf eine geschweißte Doppel-Querlen-

Vollmaterial-Bremsscheiben 

bei Rewaco
Innenbelüftete Bremsscheiben 

bei Boom
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ker-Konstruktion aus Stahlrohren. Beim 

Schräglenker bekommen die Räder beim 

Einfedern etwas Vorspur und einen ne-

gativen Sturz, was das Fahrverhalten in 

Kurven verbessert. Beim Doppel-Quer-

lenker ändert sich ebenfalls beim Ein-

federn der Sturz, jedoch nicht die Spur. 

Dadurch,dass die Querlenker nur in der 

Aufnahme für die Trägerplatte der Rad-

nabe gummigelagert sind, hat rewaco 

ein deutlich härteres Fahrwerk, welches 

Stöße von der Fahrbahn direkt an den 

Rewaco bringt ab 2016 eine neue Instrumentierung auf 

den Markt, im Bild das bisherige Design

Rewacos Tankzugang verbirgt sich unter einer verschließ-

baren Klappe, die mit samt  Armstütze weggeklappt wird

Rewaco: Außen liegende Bremsscheibe mit CNC-

gefrästem Spiegler-Bremstechnik Bremssattel und 

5,5Jx17-Alufelge

Booms VDO-Instrumente klar strukturiert und 

gut ablesbar, die Spitze des machbaren

Booms Tankdeckel ist ein sehr stabiler Hingucker und öffnet 

sich durch Druck auf einen verborgenen Hebel

Boom: im Felgenbett liegende Bremsscheibe mit Grimeca-

Bremssattel und 5,5Jx17 Alufelge, Vorteil bei Nässe ist ein 

besseres Ansprechverhalten 

Fahrer und dessen Bandscheiben wei-

tergibt. Beifahrer spüren dies noch deut-

licher, da die Körperspannung eine an-

dere ist, wie uns so manche Sozia nach 

Ende der Miete leidvoll geklagt hat. Die 

BOOM Hinterachse nimmt deutlich bes-

ser Stöße und Schläge auf, teils wegen 

der Gummilagerung an der Aufhängung 

und einem deutlich größeren Federweg 

der Stoßdämpfer. Die Vorderradführung 

übernimmt bei rewaco die Sportline Ga-

bel mit zentralem Federelement, kons-

Zentral-Elektrik mit Steuerungsgeräten und Sicherungs-

kasten bei Rewaco

Bei Rewaco gibt es abnehmbare Sitzpolster, unter der ge-

schraubten Sitzschale befindet sich ein Wartungszugang

Der Kofferraum von Rewaco wird mit zwei Deckeln 

verschlossen - doppelt hält gut

.... und das Pendant bei Boom, ordentlich 

aufgeräumt und wasserdicht gekapselt

Booms Komfort-Sitze sind fest vernietet,

Regenwasser kann über eine Öffnung ablaufen

Booms riesiger Kofferraum wird mit einem wasserdichten 

Deckel geschlossen -das entspricht Automobilstandard 
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truktiv handelt es sich hierbei um eine 

Trapezgabel. Diese ist feinfühlig und 

gut zu händeln, hat jedoch bei höheren 

Geschwindigkeiten leichte Tendenzen, 

unruhig zu werden und bei Bodenwellen 

zu springen. BOOM verbaut die Komfort-

gabel mit zwei Federelementen. Von der 

Konstruktion her eine Schwingengabel 

mit geschobener Kurzarmschwinge. Im 

unteren Geschwindigkeitsbereich ist die-

se eher träge, bei höheren Geschwindig-

keiten jedoch unglaublich spurstabil und 

schluckt die meisten Bodenwellen an-

standslos. Erwähnenswert ist, dass trotz 

größerem Radstand der Wendekreis 

bei BOOM kleiner ist, Ursache hierfür 

ist der begrenzte Lenkeinschlag bei der 

rewaco Sportline Gabel. Beide Fahrwer-

ke sind zweifelsfrei sowohl für sportlich 

ambitionierte als auch Tourenfahrer ge-

eignet und im Vergleich zu den früheren 

Käfer-Trikes ein Unterschied wie Tag 

und Nacht. Jedoch muss sich rewaco in 

Punkto Fahrwerk/Komfort deutlich ge-

schlagen geben, wie uns auch immer 

wieder unisono von Mietern bestätigt 

wurde. 

Die Karosserie 

Geschmäcker sind bekanntlich verschie-

den, hier soll es also nicht um die Form-

sprache und das Design gehen, sondern 

rein um Funktionalität und Verarbeitung. 

In Punkto Verarbeitung, Spaltmasse 

und Maßhaltigkeit hat rewaco die Nase 

vorn, BOOM hat hier noch Potential. 

Ein Kofferraum gehört mittlerweile zum 

guten Ton. Was jedoch gar nicht geht 

ist die umständliche Verriegelung des 

rewaco GT-Kofferraums. Vier Schritte 

(Handschuhfach öffnen, Hebel umlegen, 

äußere Schale anheben, innere Schale 

gegenlehnen) bis der Kofferraum zugän-

gig ist und ebenso viele, bis er wieder 

geschlossen ist, sind ein Unding. Die 

abnehmbaren Sitzkissen erweisen sich 

gerade bei Regenwetter als überaus 

praktisch, wirken jedoch nicht hochwer-

tig, wenn man das in Plastik eingetütete 

Innenpolster entnimmt. Die Zugängig-

keit zur Technik wie Motor, Batterie und 

Bremskraftverstärker ist deutlich ein-

geschränkt, Service-Klappen sind ein-

fach nicht genug. BOOM ist mit seiner 

Hubmatik und dem gesamten Aufbau 

der Karosse führend, was die Wartungs-

freundlichkeit betrifft. Auch der große 

Kofferraum von BOOM ist -selbst nach 

einer Vergrößerung des Kofferraums 

bei den neuen Tourback Modellen von 

rewaco – das Maß der Dinge. In der Ka-

tegorie Karosserie verspielt rewaco sei-

nen ansonsten deutlichen Vorsprung in 

der Verarbeitung durch Kompliziertheit, 

Wartungsfreundlichkeit und den kleine-

ren Kofferraum. 

Verarbeitung/Elektrik 

Wasserdichte Stecker sind auch im Jahr 

2015 anscheinend weder in Lindlar noch 

Sontheim zur Gänze bekannt, ansonsten 

ist es nicht zu erklären, warum immer 

noch viele Steckverbindungen nicht was-

serdicht ausgeführt sind. Zwar werden 

vermehrt Superseal Stecker verwendet, 

gerade in den Spritzwasser gefährdeten 

Bereichen, aber eben nicht konsequent. 

Der Sicherungskasten ist bei BOOM 

verkapselt und die Verlegung der Kabel-

stränge deutlich durchdachter und sau-

berer (und zur Freude einer jeden Werk-

statt nicht nur farbcodiert sondern auch 

beschriftet), wohingegen die Sicherungs-

platine bei rewaco unverkapselt hinter 

dem Fahrersitz verbaut wird. Die offene 

Bauweise des Gaspedals bereitet mir 

persönlich doch Bauchschmerzen. Die 

von BOOM verbauten VDO Instrumen-

te sind die ersten, die nach Regen und 

anschließendem Abstellen in der Son-

ne, wirklich nicht beschlagen. Hier muss 

man den Eidgenossen, die diese Zulie-

ferteile produzieren, Respekt zollen! Und 

das Design der Instrumenteneinheit wird 

sogar von eingefleischten rewaco-Fans 

als „geil“ bezeichnet. Hochglanzpolier-

tes Edelstahl findet bei beiden Herstel-

lern zur genüge Verwendung. Die etwas 

unglücklich gewählte Form des Bein-

schutzbügel bei rewaco, bei der man vor 

dem Platznehmen grundsätzlich einen 

Fuß auf den Beinschutzbügel setzen 

muss (oder einen Halbspagat vollführt) 

birgt gerade bei Nässe und schlechtem 

Schuhwerk eine gewisse Verletzungs-

gefahr. Der „geschwungene“ Bügel bei 

BOOM ist deutlich ergonomischer ge-

formt.Überhaupt setzt BOOM auf dicke-

re Edelstahlrohre, was die Verarbeitung 

und somit auch das Endprodukt entspre-

chend teurer machen. 

Kosten 
Fakt ist, dass rewaco günstiger ist, als 

BOOM. Dies liegt zweifelsfrei auch an 

den unterschiedlichen Produktions-

Standorten und Philosophien. BOOM 

hat die komplette Endfertigung in Sont-

heim angesiedelt und setzt auf regio-

nale/europäische Zulieferer. Rewaco 

fertigt seine Trikes in Polen und hat nur 

Wartung und Sonderumbauten am Sitz 

in Lindlar angesiedelt. Dies resultiert in 

niedrigeren Preisen. Gerade im Vermiet- 

und Dauerbetrieb spielen jedoch auch 

die nachgelagerten Kosten wie Wartung, 

Verschleiß, Versicherung etc eine große 

Rolle. Die Gesamtbetriebskosten also, 

und diese sind bei BOOM niedriger.

Fazit 
„Automatik? Nee ich schalte lieber“ das war eigentlich die Reaktion der meisten Kun-

den, angesprochen darauf, doch mal ein Automatik-Modell zu probieren. Aber wehe 

wenn Sie losgelassen. Breites Grinsen und eine schier unbändige Begeisterung für 

die „neuen“ Automatik-Modelle, einhergehend mit „die wollen wir nächstes Mal wie-

der!“, so lässt sich eine typische Begegnung beschreiben. Sozusagen eine win-win-

win Situation für Kunden, Händler und Hersteller. Egal ob BOOM oder rewaco, alle 

Kunden waren ausnahmslos mit den Trikes zufrieden. Hervorheben möchte ich, dass 

bei beiden Trikes im ersten Jahr im Vermietbetrieb keinerlei technischer Ausfall vor-

kam. Beide Hersteller haben jedoch noch an der einen oder anderen Schraube zu 

drehen, um ein wirklich perfektes Automatik-Trike anzubieten. Rewaco hat mit dem 

RF1 1,5 CVT Automatik gut vorgelegt, BOOM aber mit dem 1.6 Mustang Automatik 

nicht nur nachgelegt sondern noch eine Schippe obenauf. In Sachen Verarbeitung , 

Elektrik, Fahrwerk und Wartungsfreundlichkeit und Kofferraum ist BOOM im Moment 

für mich absolut führend.       S. Gut

Magazin

Download the whole test report 
at www.boom-trikes.com
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1. Drive unit
(engine and transmission)

Max.
points

BOOM rewaco

Torque 3 3 2

Power output 3 3 2

Intrinsic value 3 3 2

Sound (series) 3 2 2

Electronic sound system
(not available with Rewaco)

2 2 0

Gear graduation 3 2 3

Tiptronic 3 3 2

Ease of maintenance 2 2 1

Prog. durability 3 3 1

Total 25 23 15

Conclusion

Neither engine gives away much in terms 
of power and torque. The rewaco transmis-
sion from Punch Powertrain makes a good 
impression and progresses smoothly up to 
top speed. Gear graduations are discerni-
ble with the BOOM torque converter trans-
mission. If you prefer a meatier sound, you 
can also order an electronic sound system 
for the BOOM. The drive unit of the BOOM 
makes an altogether more robust impressi-
on.

Conclusion

Seating on both trikes is excellent. This ap-
plies equally to both rider and passenger. 
However, due to the lack of a hydraulic 
lift for opening the body a leg protector 
bar that hinders exiting, an enlarged and 
yet still smaller trunk, and non-waterproof 
seats, the rewaco is in second place in terms 
of everyday riding use.

Conclusion

Triking is an expensive hobby. Both trikes 
presented here have a list price of over thirty  
thousand euros. 

Rewaco scores with its lower entry level 
price but loses its lead with its higher ins-
pection costs. In terms of tax and insurance, 
both models are neck and neck.  

Conclusion

A really surprising result. I would not have 
expected that these two vehicles, which 
looked approximately equal at first glance 
in terms of value, would produce such a 
clear winner. But as already stated at the 
start, not every model keeps the promise 
that its initial appearance makes.

Conclusion

The BOOM‘s modern aluminium suspensi-
on, significantly longer rear suspension tra-
vel, and discernibly more neutral steering 
behaviour result in a clear winner in this 
category. The rewaco suspension is alright 
for sports use but simply too hard for tou-
ring use, and appears somewhat wobbly at 
higher bend speeds.

Conclusion

Both of these trikes have a braking system 
with excellent deceleration. Similarly, both 
vehicles allow the handlebars to be released 
without the risk of any dangerous kickback. 
The CVT transmission from rewaco has vir-
tually no engine brake in automatic mode 
for systemrelated reasons, which can result 
in the brakes becoming hot during extended 
downhill stretches. The latency between re-
leasing the accelerator and braking requires 
constant braking readiness, particularly in 
innercity use and when riding in a convoy.

Conclusion

At first glance, the rewaco makes at least 
as good an impression as the BOOM. But 
carelessly placed electronics, the absence of 
a fuse box and the use of cheaper compo-
nents (regarding intrinsic value) emphasise 
the difference in class.

5. Everyday use Max.
points

BOOM rewaco

Ergonomics, rider 2 2 2

Ergonomics, passenger 2 2 2

Luggage storage 3 3 1

Range 2 2 2

Payload 2 2 2

Boarding and exiting 2 2 1

Opening the body / trunk 2 2 0

Total 15 15 10

6. Cost Max.
points

BOOM rewaco

Tax / insurance 2 1 1

Consumption 3 2 3

Inspection costs 3 3 1

Maintenance costs 3 2 2

Purchase price 4 2 3

Total 15 10 10

7. Overall score Max.
points

BOOM rewaco

Total 100 90 67

2. Suspension Max.
points

BOOM rewaco

Steering force and manageability 3 3 3

Coordination of fork 2 2 2

Steering behaviour 3 3 2

Riding comfort 3 3 1

Straight-running ability 2 2 2

Rear suspension travel 2 2 0

Total 15 15 10

3. Safety Max.
points

BOOM rewaco

Braking action, front 3 3 3

Braking action, rear 3 3 3

Kickback 3 3 3

Ground clearance 3 2 2

Engine brake 3 3 1

Total 15 14 12

4. Workmanship/ 
intrinsic value

Max.
points

BOOM rewaco

Body / joint dimensions 3 2 3

Seats 2 2 1

Frame and attached parts 3 3 2

Electrics /instruments 3 2 1

Stainless steel parts 2 2 1

Details 2 2 2

Total 15 13 10

Which trike would  
you buy?
(Result of the reader survey conducted 
by TRIKE-Magazin 15-4)

We would like to thank the 
readers of the TRIKE-Magazine 
for their confidence.

Second
place

Others

In a reader survey conducted by 
ATV & Quad with 5000 participants, 
our Mustang Automatic was voted 
as “Trike of the Year 2016” with  
a “signifi cant” edge.

Award at the INTERMOT in Cologne on 06.10.2016
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•	 rear spoiler 
•	 two air scoops      (Mustang)

•	 two side inlets 
•	 triangle on tank dummy 

* �Bi-Colour special colours includes  
base colour bodywork     in colour:  ____________________________

 
	 and attachment parts                    in contrast colour: _______________

• �We provide all RAL-, metallic- or bi-colour paints for an extra charge 
(see list of extra charges). For all Ultimate models, you can freely  
choose your desired colour (unicolour or bi-colour) without extra charge.

COLOUR PALETTE 
OF BOOM TRIKES 

• Our 10 standard colours:

• Our 2 standard colours for Low Rider:

Black red 
effect

White 
RAL 9003

Black green 
effect

Yellow 
RAL 1021

Black blue 
effect

Red 
RAL 3002

Graphite grey
RAL 7024

Black 
RAL 9005

Orange 
RAL 2004

Saphire 
RAL 5003

COLOURS
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Driver seat
Basic colour black
Lateral support     in:

 black

 red

 grey

A

BI-COLOUR DESIGN  (for New Highway, Mustang and Mustang Family)

Blue metallic Red metallic
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BANDANA
Imprint: Pegasus + „Triker“, silver
Sizes: one-size
Colour: black
Item number: 300 01 76
Price: € 22,00

BASEBALL CAP
Imprint: Logo, 3-coloured
Colours: black, blue, red
Item number: 	black	300 01 60
	 blue	 300 01 61
	 red	 300 01 62
Price: € 9,10

BLACK T-SHIRT
100 % fine combed cotton. Ideal 
dimensional stability by ringspin. 
Comfortably soft to touch. About 
160g ware with reinforced neck tie.

Imprint: front Logo
back Pegasus, silver
Sizes: S-XXL
Colour: Black
Item number: 300 02 89
Price: € 19,90

WAISTCOAT  
”NIGHT RIDER”
Artistic airbrush-artwork on a tied up, 
black leather waistcoat
Sizes: L-XXXL
Item number: 300 05 30
Price: € 292,00

BOOM LEATHER JACKET
The exclusive and heavy duty BOOM 
leather jacket for trikers, who would 
like to have something special. Leather 
and inside lining are black, inside 
pocket with zipper. Artwork on the 
back.

Sizes: S-XXXL
Item number: 300 05 38
Price: € 297,50

BOOM BRACES
With cases for cigarette boxes and 
cigarette lighter worked into them.

Item number: 300 06 10
Price: € 23,50

LIFESTYLE FOR HER AND HIM

NECK WARMER
Thermax fleece lining, breathable. 
Nibo wind stopper, lateral zipper.
Imprint: BOOM TRIKES, silver
Sizes: S, M, L, XL

Colour: black
Item number: 300 38 80
Price: € 23,80

All prices are recommended retail prices in €, ex-works Sontheim, excluding VAT.

BOOM SWEATSHIRT
Selected quality with embroided logo.
Sizes: L-XXL

Colour: black, red or blue
Item number: 300 04 09
Price: € 49,90

FLEECE JACKET
Stand-up collar with synthetic zipper. 
Sleeve bunch with elastic. Straight cut 
sweater. 

Embroidery: 
Logo on the left side of the chest
Sizes: S-XXL
Colour: grey
Item number: 300 04 70
Price: € 62,50

T-SHIRT LOGO & TRIKE
Sizes: S-XXL
Colour: black or white
Item number: 300 03 06
Price: € 9,00

POLO PIQUET CONTRAST
Trendy two-coloured polo shirt. 
Button panel, collar and cuffs with 
white stripe. Ribbed collar. Embroided 
logo on the left side of the chest. 

Sizes: S-XXL
Colour: navyblue/white
Item number: 300 04 59
Price: € 39,00

CAP
Size: one size
Embroidery: Logo, 3 coloured
Color: black 
Item number 300 01 80
Price: € 24,50
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BEER MUG
Bavarian mug, 0,5 l
grey glazed
Imprint: Logo, 4-coloured
Item number: 300 05 30
Price: € 9,90

WEIZEN BEER GLASS
Weizen Beer glass “Walchensee”, 0,5 l
Imprint: Logo, white matt
Item number: 300 24 70
Price: € 7,00

FLAT BOTTLE
High-quality flat bottle, 
out of polished stainless steel, 240 ml 
with engraved logo. 
Item number: 300 24 80
Price: 
€ 19,60

BOOM MULTITOOL
Multi-part, high-quality pocket-knife. 
Contains pliers and torch, saw and 
screwdriver. Handle with engraved 
logo. Matching nylon cover to put on 
belt. Packed in a precious metal box.
Item number: 300 35 70
Price: € 33,60

BOOM EMBLEM 
Sticker
Size: 115 x 55 mm
Item number: 300 20 50
Price: € 9,00

BOOM ZIPPO
High-quality 
cigarette lighter that 
works with gasoline. 
Logo engraved.
Item number: 
300 10 70
Price: € 49,00

FIGURE 
PEGASUS
Screwable
Height: approx. 60 mm
Item number: 300 20 60
Price: € 53,50

KEYRING PENDANT
of dull metal with engraved Pegasus. 
With a bright LED light and 5 keyrings 
that can be taken off in a decorative 
giftbox. 2 batteries for a long use.
Item number: 300 25 00
Price: € 7,60

POCKET-KNIFE
Precious pocket-knife. Logo engraved.
Item number: 300 35 60
Price: € 18,50

BOOM EMBLEM
Sticker round
Size: Ø 50 mm
Item number: 
300 21 31
Price: € 9,00

BOOM CUP
High-quality coffee cup 
of refined stainless steel 
with engraved logo.
Item number: 300 24 40
Price: € 14,00

GLASS DICE
with trike in 3-dimensional effect 
made by laser technology.
Size: 80 x 50 x 50 mm
Item number: 300 24 10
Price: € 45,20

BOOM STICKER
Logo with BOOM colours.

Size: 14 x 8 cm 
Item number: 300 21 15
Price: € 0,55

BOOM WRIST WATCH 
„CLASSIC“
with date display and elegant leather 
bracelet.
Item number: 300 35 22
Price: € 115,00

BOOM PATCH
Cotton patch. 

Size:  about 90 x 60 mm
Item number: 300 20 10
Price: € 5,60

KIDNEY BELT
Lined inside, on the back taller cut. 
Variable adjustment of the different 
parts by stretch inset. Velcro.

Imprint: Logo, 3 coloured
Sizes:	1 = 95 cm total length
	 2 = 110 cm total length 
	 3 = 120 cm total length
	 4 = 130 cm total length
Item number: 300 38 60
Price: € 11,90

GLOVES ”SILVERSTAR“
Wind and water resistant. 
Continuously lined. Nubuck leather 
on the inside hand. Bolstered up by 
Kevlar.

Imprint: Logo, white
Sizes: 7-12
Colour: black
Item number: 300 38 08
Price: € 39,00

SUN GLASSES
High-quality sun glasses with de-mister 
coating and optimal protection against UV 
radiation and stone-chipping.
Imprint : Logo, silver
Sizes:  one-size
Colour: black
Item number: 300 35 80
Price: € 40,00
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BOOM TRIKES Fahrzeugbau GmbH
Industriestr. 6 · D-89567 Sontheim an der Brenz · www.boom-trikes.com

Your BOOM Partner:

This catalogue BOOM TRIKES 2017 is valid as of 02.01.2017. 
Protective charge is € 3,-. We reserve the right to make any 
alterations to technical specifications and colours. 
No liability for misprint. No direct sales ex works.


